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Rezumat: Cercetarea stiintifica din aceastd lucrare, sesizeaza ansamblul aspectelelor negative ale sistemului de
transport din Romdnia si urmadrile produse de poluarea acestuia. Pentru cd fenomenul poludrii aduce vizibile efecte
distructive mediului inconjurdtor si sandtatii umane, aceste caracteristici fiind sustinute de-a lungul timpului de
multiple cercetari. Am dorit aducerea in prim-plan a achizitiilor publice ecologice ca notiune de combatere sau
ameliorare a fenomenului. Sunt prezentate in corpul lucrarii trasaturi ale emisilor poluante provenite din transport
pe categorii de poluanti, bolile provocate de acestia, situatia in timp a Romdniei in fata manifestarii acestor
evnimente, procedurile aplicate pentru a combate poluarea aerului si prezentarea achizitiilor publice ecologice
implementate ca alternativa in Romdnia in sistemul de transport public. S-a ales pentru cercetare domeniul
transportului deoarece, acesta ca g§i industria sau agricultura prezintd o pondere ridicatd de poluare si
dezechilibrare a functionalitatii ecosistemului urban.

Cuvinte cheie: Achizitii publice verzi, transport, calitatea aerului, boli

Abstract: The scientific research in this paper, refers to all the negative aspects of the transport system in Romania
and the consequences of its pollution. Because the phenomenon of pollution has visible effects on the environment
and human health, these features have been sustained over the years by multiple research. We wanted to bring
ecological public procurement to the forefront as a concept to combat or ameliorate the phenomenon. The presented
version of the Body of Pollutant Emissions Pollutant Emissions from Pollutant Categories, the Diseases Caused by
Them, The Situation Version of a Romania Time in the Face of the Manifestation of These Evolutions, the Applied
Procedures for Combating Air Pollution and Presenting Public Procurement Ecological Implementation
Approximately Alternative in Romania in the public transport system. He has been chosen for research in the field
of transport because it, as an industry or agriculture, has a large increase in pollution and unbalance in the
functionality of the urban ecosystem.
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Introducere

Lucrarea urmareste aspectele legate de poluarea aerului care duc la scaderea calitatii
vietii si totodatd efectele negative multiple asupra sanatatii umane. Fenomenul poludrii aerului
necesitd o serie de masuri care sa combata dimensiunile de proportie pe care acesta le produce in
degradarea ecosistemului urban si a mediului natural.

Obiectivele cercetarii sunt:

Prezentarea poluantilor atmosferici proveniti din transportul neecologic;

Descrierea beneficiilor pe care le au achizitiile publice de mijloace de transport in comun
ecologice.

Intrebarea cercetarii ,, Transportul neecologic poate fi cauza numarului mare de imbonlaviri?”

1.Metodologie

Pentru a indeplini obiectivele cercetdrii in metodologie s-au inclus cautari despre:
situatia poludrii aerului cu substantele emanate de transportul neecologic;
investigarea achizitiilor publice ecologice din Romania si modul in care acestea se
implementeaza ca o alternativa a transportului public in comun invechit si poluator;
analiza statisticd, a numarul de Imbonlaviri, conform datelor furnizate de Institutul National de
Séanatate Publica Bucuresti.

Este de mentionat faptul ca, bolile sunt arhivate fard o cauzad precizatd de Institutul
National de Sanatate Publica, fiind inregistrate conform rapoartelor predate de medicii de familie
din toata tara.
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Din acest motiv, autorii au selectat bolile prezentate in lucrare, ulterior cautarilor
efectuate in alte lucrari de specialitate despre imbolnavirile ce sunt produse de emisiile
poluantilor proveniti din transport si le-au ales conform listei de Clasificare Internationald a
Bolilor. Adica ICD10, datd in folosinta tarilor membre OMS incd din anul 1994, deoarece
cuprinde o clasificare amanuntita a acestora.

2.Revizuirea Literaturii de Specialitate

Revizuirea literaturii de specialitate inglobeaza articole de cercetare realizate de institutii
avizate precum Comisia Europeand sau Organizatia Mondiala a Sanatatii si alte documente ca
materialele de tipul rapoartelor institutionale, alte lucrari stiintifice, planificatii oficiale si legale
sau statistici nationale. Aceasta, pe langa faptul ca prezintd o tema sustinutd prin analiza si
cercetare, totodata, identifica aspectele neexplorate de cercetarile anterioare pentru a descoperi
alte aspecte relevante pe tema aleasd dar si pentru metodologia de cercetare. Criteriile de
selectionare ale acestor materiale informative sunt: veridicitatea informatiilor si echivalenta
tematici cu cea abordati in aceastd lucrare de cercetare. Intrebarea de cercetare urmireste
exemplificarea ideilor teoretice cu privire la aspectele poluarii si degradarea sanatatii sociale din
mediul urban. Metodologia vine ca suport al literaturii de specialitate, pentru a face mult mai
clard imaginea problemei abordate in lucrarea de cercetare stiintificd si ilustreazd urmarile
negative cu care se va confrunta umanitatea.

2.1.Natura poluantilor ecosistemului urban

Poluarea este ,,introducerea substantelor chimice sau a energiei in mediu, producand
efecte daunatoare, capabile sd pund in pericol sanitatea oamenilor, sd dauneze resurselor vii si
ecosistemelor”’(Agentia Europeana pentru Protectia Mediului, 2019) si astfel afecteza facilitatile
utilizari legitime a mediului. Aceasta se produce rar din cauze naturale si cu mare prepondereta
din cauze antropice, contaminand medii din aer, apa sau sol. Tipologia poluantilor se incadreaza
in doud categorii:
Biodegradabili, substantele ,,cum ar fi apa menajera, care se descompun rapid in proces natural”’
Nondegradabili, materialele cu o capacitate scazutd, sau inexistentd de a se descompune in
mediul natural. Exemple sunt materialele radioactive, dioxinele, poluantii atmosferici, deseurile
nereciclabile etc.

In ceea ce priveste degradarea calititii aerului, produsd de poluantii atmosferici, se poate
constata ca in traficul rutier, n care coexistd zgomotul si poluarea aerului in mediul liber, sunt
prezenti poluantii precum (PM, SO2, NO2, CO), asfixoanele (CO, HCN), solventii (xilenii),
metale grele (plumb, mercur), pesticide (organofosfati) sau agentii biologici. Calitatea vietii si
functionarea normald a ecosistemelor suportd un declin odatd ce acesti poluanti patrund in
atmosfera si ecosisteme.

2.2. Factorii de sustinere ai poluarii ecosistemului urban

Modul de gestionare a resurselor, consumul populatiei si activitatea antropica generala
prezintd un deficit, nu gama materialelor create de om in cursul anilor, ci faptul ca populatia
incorporeaza resurse neregenerabile si epuizabile in diverse combinatii iar dupd folosire ajung sa
fie deversate in mediul natural, fara sa se constientizeze efectele negative de lunga durata asupra
acestuia.

Factorii poluarii urbane se refera la:
inexistenta unei organizari si dezvoltari economice pe criterii ecologice;
cresterea demografica exploziva, care pune presiune pe mediul urban.
evolutii tehnicii, fara sa se tina cont de indicatiile ecologice.
conceperea bunurilor materiale care inglobeaza resurse neregenerabile si epuizabile.

! http://www.cursuri.flexform.ro/courses/L2 /document/ClujNapoca/grupa3/Pop Rodica_Olivia/site/definitie.htm
accesat la 30.1.2019, ora 13:00.




e) lipsa educatiei ecologice si a comportamentului prudent cu privire la posibilitatile mediului in

f)

maniera 1n care se degradeaza prin exploatare continua.
dezvoltarea slaba a unei infrastructuri bazatd pe principii ecologice.

Acest subiect combina caracteristicile ecosistemelor si serviciilor sociale si vizeaza
operatiunile holistice si potentialul de dezvoltare al ecosistemelor urbane, care pot fi evaluate si
astfel aplicate extensiv in managementul urban pentru a evalua statusul quo-ului, pentru a
identifica factorii limitativi, a descoperi problemele cheie, a optimiza schema si a ghida viitoare
regulamente ecologice.

2.3.Exemple de substante poluatoare si tipuri de imbolnaviri

Poluarea aerului este o cauzd majord a deceselor si a bolilor la nivel global, iar efectele
asupra sanatatii sunt evidente prin variatia de crestere a numarului de cazuri cu risc de deces
prematur. Se estimeaza ca ,,4,2 milioane de decese premature la nivel global sunt legate de
poluarea aerului inconjura'ltor”2 mai cu seama din cauza bolilor cardiace, a accidentului vascular
cerebral, a bolilor pulmonare obstructive cronice, a cancerului pulmonar si a infectiilor
respiratorii acute la copii. In atmosfer, conform modului de formare si raspandire, poluantii pot
fi Tmpartiti in doua categorii, si anume, poluanti primari si poluanti secundari. Spre exemplu,
poluantii primari sunt rezultatul direct al unui proces industrial, model in aceastd exemplificare
este dioxidul de sulf, emis de fabrici, iar poluantii secundari sunt urmarea a reactiilor poluantilor
primari, rezultati din interactiunea poluantilor intre ei, cu alte structuri atmosferice, in prezenta
unor factori favorabili.

Poluantii cu cele mai puternice dovezi privind ingrijorarea in materie de sanatate publica,
includ poluantii primari precum particulele fine sau pulberile in suspensie, ozonul (O3), dioxidul
de azot (NO2) si dioxidul de sulf (SO2). In anul 2013, pulberile in suspensie au fost clasificate
drept cauza a cancerului pulmonar de céatre Agentia Internationala pentru Cercetare a Cancerului.
Cauzele poluarii aerului sunt multiple, printre acestea se cuantificd o serie de actiuni din
industrie, agriculturd, activitdti casnice, transport, sau manifestari naturale poluatoare precum
eruptiile vulcanice, furtuni de praf sau incendiile provocate pe cale naturala.

Lucrarea are sub observatie doar transportul drept cauzd poluatoare pentru ca subiectul
contine 1n substratul sdu detalii interesante cercetarii prin aspecte ca arderea combustibililor
fosili ce rezultd emisii de dioxid de sulf si alte gaze toxie, acest proces fiind una din cauzele
principalele ale poluarii si diminudrii calitatilor aerului atmosferic. De asemenea transportul este
sursa de poluare a aerului prin zgomot, accidente, stresul din trafic si substante chimice.
Autoturismele care au motoare cu ardere interna, utilizate zi de zi, sunt surse poluatoare majore
cu efecte nocive asupra calitatii aerului prin eliberarea in atmosfera a zecilor de mii de tone de
gaze nocive sdndtatii umane.
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Fig.1 Evolutia emisiilor poluantilor atmosferici In UE-28 din 1990 péana in 2016, Index (1990=100)
Sursa:https://ec.europa.eu/eurostat/statisticsexplained/index.php ?title=Air_pollution_statistics _emission_inventories &fbclid=IwAR2JI1vOtVT5x
qOMEHZ0Y7trzEzOYmXYG4LERBzGzOOCPBmm-kQjuD974Q accesat la 30.1.2019, ora 17:38.

% https://www.who.int/airpollution/ambient/healthimpacts/en/?fbclid=IwAR3nh_7LmSXUqrVG6EPZUHc-
dKrgk5A2v2gkoSLGms -R7DRMe4JyLpKK3Y accesat la 29.01.2019, ora 11:00




Graficul reda situatia emisiilor poluantilor atmosferici pe o perioada de 26 de ani, timp in
care s-au Inregistrat cresteri uriage ale cantitdtilor emanate, urmate multi ani mai tarziu de
perioade cu scaderi.

Traficul rutier genereaza poluare sub formad de particule fine, dioxid de azot (NO2),
monoxid de carbon si alti poluanti de aer dar si zgomot. Ca dovada este anul 1990, care se
remarcd cu un volum mare al poluantilor si care se mentine In crescendo chiar pand in anul
2000.Procesul, in sine, de ardere a carburantului emite substante poluante la care a fost facuta
referire, astfel, se deduce ca transportul polueaza cu oxizi de azot, dioxid de carbon, particole
fine sau compusi organici volatili fird metan. In Uniunea Europeani, peste 60% din populatie
traieste in zone urbane si aproape 85% din produsul intern brut al UE provine din aceste zone,
conform datelor Comisiei Europene, astfel reprezinti forta motrici a economiei europene. Insi
poluarea atmosferica i sonord creste de la an la an si circulatia ,,urbana produce 40% din
emisiile de CO2 si 70% din emisiile de alti poluanti generati de transportul rutier .

Transportul in ansamblul sdu cuprinde toate tipurile de masini, atat personale cat si
autobuzele din transportul public in comun ale oragelor mari cu aglomeratie urbana densa, care
functioneazd cu motor cu combustie sau au aplicatd metoda de limitare a consumului efectiv de
carburant.

Ca masura de reducere a acestor emanatii poluatoare, Uniunea Europeana introduce in
1992, EURO 1, ca standard pentru vehiculele utilitare, privind scaderea cantitatii emisiilor
degajate de camioanele usoare. In anul respectiv s-a facut primul pas in procesul de reducere a
emisiilor tuturor motoarelor, in vederea imbunatatirii calitdtii aerului in Europa. Ulterior a urmat
o evolutie a normelor de motorizare, in 1996 se implementeazd EURO 2, care a inclus legislatia
pentru motociclete, mai departe in 1999 a urmat EURO 3, care reglementa emisiile
automobilelor diesel. Norma EURO 4 din 2005, a venit cu limitarea emisiilor de benzina pentru
vehicule cu motoare diesel. EURO 5 a intrat in vigoare in 2009, cu limite mult mai restrictive in
privinta emisiilor nocive ale camioanelor si autobuzelor, astfel accentul este pus pe,,reducerea
emisiilor de oxizi de azot de la cantitatea de 3,5g / kWh pana la 2,0 g / kWh si a pulberilor in
suspensie”4. Cea mai drasticd norma a fost implementatd la 31 decembrie 2012, adica norma
Euro 6, care urma sa devind obligatorie pentru toate inmatriculdrile autovehiculelor noi, sau
pentru toate tipurile de camioane grele si autobuze, plaseaza in randul autoturismelor cele mai
restrictive reguli in reducerile emisiilor. Atfel se poate deduce din graficul prezentat anterior,
maniera in care cantitatea poluantilot incepe sd scada considerabil din anul 2012 si faptul ca
aceste norme au o contributie aparte.

2.4. Situatia imbonlavirilor din Roménia

Expunerea la mai multe substante chimice simultan, chiar si in doze mici, poate altera
sanatatea odata ce este inhalat aerului si praful atmosferic, sau mai mult de atat este ingerata apa
si alimentele expuse la randul lor in aceleasi conditii de mediu.
Daundtoare este si expunerea zilnica in timpul sarcini in mediul exterior, pentru ca provoaca
disfunctionalitati majore. Pot fi afectate organismele umane prin diferite dizabilitati congenitale,
probleme respiratorii, boli neurodegenerative, boli ale pielii, tulburdri endocrine sau cancer.
Intrucat s-a precizat faptul ca valorile specifice ale aerului pot fi perturbate de poluare, s-a dorit
prezentarea situatiei imbonlavirilor cauzate de acest deficit al calitatii aerului, gaz vital omenirii.

Tabelul de mai jos descrie cazurile noi de imbonlaviri pe o perioadd de 5 ani si rata de
incidenta a bolilor raportate de medicii de familie citre INSP Bucuresti. Bolile au fost alese
special de autori, deoarece acestea sunt de Insemnatate studiului pentru a demonstra legatura
dintre cresterea acestora si poluarea aerului provenitd din transportul neecologic si invechit.
Dupa cum s-a mentionat, bolile nu sunt inregistrate in cadrul Institutul National de Séanatate
Publica, dupd o cauza anume, insd observatia autorilor acestei lucrari asupra cazurilor noi de
imbolnavire, sustinutd de alte cercetari de specialitate, 1i determina sa afirme faptul ca aceste boli
au la baza drept cauza si emisiile poluantilor atmosferici care provin din transport.

® Comisia Europeanad, Achizitii ecologice,Ghidul achizitiilor publice ecologice, 2007.
* https://adblue.blog/scurt-istoric-al-normelor-de-poluare-euro-1-6/ accesat la 30.01.2019 ,0ral19:02)




Tabel 1
Cazuri noi de imbolnavire si incidenta (rate la 10.0000 loc.populatie rezidentd) prin unele boli, in
Romania, in perioada 2013-2017

COD ICD 10 CAUZA e

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
C34 Tumora maligna a bronhiilor si a pulmonului 6046 5829| 5359 5356 5412
D04 Carcinom in situ al pielii 457 423 563 517 563
125 Cardiopatia ischemica cronica 118985| 130789] 129299 118732| 110085
160-169 Boli cerebro-vasculare 76361| 78777| 87017 79660 77508
J66 Afectiuni ale cailor aeriene datorite pulberilor organice precizate 42 65 63 77 102

incidenta (%000 loc.)

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
C34 Tumora maligna a bronhiilor si a pulmonului 30,25 2927 27,04 27,18] 27,62
D04 Carcinom in situ al pielii 2,29 2,12 2,84 2,62 2,87
125 Cardiopatia ischemica cronica 595,26| 656,69] 652,29] 602,50] 561,90
160-169 Boli cerebro-vasculare 382,02] 395,54] 438,99 404,23| 395,62
J66 Afectiuni ale cailor aeriene datorite pulberilor organice precizate 0,21 0,33 0,32 0,39 0,52

Sursa:Cabinetul Medicului de familie

Conform cazurilor prezentate de cabinetele medicilor de familie din Romaénia, bolile
care inregistreaza cresteri evidente de la an la an, atat prin numarul cazurilor noi dar si al ratei de
incidenta, sunt boli ca: afectiuni ale cailor aeriene datoritd pulberilor organice precizate,
carcinom 1in situ al pielii, bolile cerebro-vasculare, cardiopatia ischemicd cronicd, tumoarea
malignd a bronhiilor si a pulmonului. Boala cu cea mai ridicatd crestere a numarului de
imbonlaviri, pe parcursul celor 5 ani analizati, este afectiunea cailor aeriene datoritd pulberilor
organice precizate.

Evolutia cazurilor cu afectiuni ale cdilor aeriene datorita
pulberilor organice J66

Ani
»21 2013
2 % 2014
0,33 2015
65 42016
0,39% | 0,32% 2017

77 63

Fig. 2 Evolutia cazurilor cu afectiuni ale cailor aeriene datoritd pulberilor organice.
Sursa:Conceptualizare Proprie, 2019

Graficul identifica numarul de imbonléviri in crestere de la 42 de cazuri n anul 2013,
la 102 in anul 2017. Rata de incidentd se mentine in continuare ridicata, acest fapt poate fi pus pe
seama urmarilor variate de,,expunere la o concentratie redusa de dioxid de sulf, pe termen lung
care poate avea ca efect infectii ale tractului respirator™. Cunoscut precum gaz foarte toxic,
dioxidul de azot, la randul sau, provoaca atat pentru oameni cat si pentru animale, afectiuni in
concentratii atmosferice ridicate. Dioxidul de azot distruge tesuturile pulmonare si conduce la

® http://resursadesanatate.ro/informatii-utile/poluanti-atmosferici/ accest la 15.1.2019, ora 13:40




,»emifaza pulmonard, iar prezenta concentratiilor reduse creaza dificultati respiratorii, iritatii ale
cailor respiratorii, disfunctii ale plaménilor™®.

De asemenea expunerea la oxidul de azot poate duce la boli cardiace sau cancer
pulmonar. in anul 2011, in UE-28 au fost inregistrate aproape 380 mii de decese cauzate de
bolile sistemului respirator. De-a lungul anilor ,,studiile epidemiologice au determinat unele
dintre cele mai puternice legaturi de cauzalitate dintre efectele daundtoare ale sdndtatii si

expunerea la poluarea aerului™’.

Evolutia cazurilor de carcinom in situ al pielii D04
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Fig. 3 Evolutia cazurilor de carcinom in situ al pielii D04
Sursa:Conceptualizare proprie, 2019

Sanatatea umana este amenintata zilnic, printre altele, si de prezenta compusilor organici
volatili fard metan, din mediul inconjuritor, deoarece acestia au ,.efecte carcinogene, adica
provoacd o tumoare maligni a tesutului epitelial, glandular si alte probleme de sinitate™ ca
dermatite si conjunctivite. In Romania, aceste cazuri, declarate citre cabinetul medicului de
familie, au inregistrat acelasi ritm de crestere precum afectiunile cailor respratorii. De la un
numar de 457 de cazuri in 2013, s-a ajuns la numdrul de 536 in 2017. Situatia devine din ce in ce
mai complexd, pe masurd ce alti determinanti ai sanatatii, inclusiv statutul socio-economic, pot
contribui, de asemenea, la aceleasi efecte de degradare asupra sanatatii. Poluantii unici pot fi
dificil de clarificat in studiile epidemiologice, deoarece sunt adesea parte a amestecurilor
complexe din aceeasi sursa.

Solventi si produse cu solventi
Comert, institutii si gospodarii

Transport rutier
Producerea si distributia de energie

Procese industriale de productie
Agricultura

Utilizarea de energie in industrie
Transport non-rutier

Deseuri

Altele

e0000® 00 00

Fig. 4 Provenienta emisiilor COV din principalele sectoare de activitate
Sursa: Horatiu Vernisan si Ancuta Tiuc, Impactul compusilor organici volatili asupra mediului si posibilitafi de reducere prin cele mai bune
tehnici disponibile, Sebes 2017.

® http://resursadesanatate.ro/informatii-utile/poluanti-atmosferici accest la 15.1.2019, ora 13:49

7 European Comision Science for Environment Policy-Future brief: What are the health costs of environmental
pollution?, December 2018 Issue 21).

8 Horatiu VERMESAN si Ancuta TIUC, Impactul compusilor organici volatili asupra mediului si posibilitati de
reducere prin cele mai bune tehnici disponibile, Sebes 2017




In figura de mai sus primele trei locuri, sunt din sfera activititilor emititoare de compusi
organici volatili fard metan si anume: solventii si produse cu solventi, comertul, institutiile si
gospodariile, si nu in ultimul rand, transportul rutier.

Asadar, facand o paraleld cu raspandire progresiva a bolilor prezentate anterior, se poate
deduce ca acestea pot avea drept agent determinant si numarul in crestere al autoturismelor pe
care 1l inregistreaza Romania in perioada celor 5 ani.

Tabel 2
Evolutia Vehicule rutiere inmatriculate in circulatie la sfargitul anului, pe categorii de vehicule, tipuri de
proprietate, macroregiuni.
Vehicule rutiere nmatriculate in circulatie la sfarsitul anului, pe categorii de vehicule, tipuri de proprietate, macroregiuni.

Categori de Tipuri de Macroregiuni, regiuni de dezvoltare And Al Al Al And
vehicule P S, Tee 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
. proprietate sijudete
rutiere
Numar | Numar | Numar | Numar | Numar
Autoturisme |Persoane fizice  |Regiunea NORD-VEST 532666| 559296 589799| 629809 699705
Autoturisme |Persoane fizice  |Regiunea NORD-EST 484444| 514871| 547883| 589324| 659881
Autoturisme |Persoane fizice  |Regunea SUD-EST 470037 492903| 517366 548896| 613446

Autoturisme |Persoane fizice  |Regiunea SUD-MUNTENIA 531626| 556248| 584478| 623157 693470
Autoturisme |Persoane fizice  |Regiunea BUCURESTI - ILFOV | 651160 677368| 706137| 742314| 795165
Autoturisme |Persoane fizice  |Regunea SUD-VEST OLTENIA | 382554| 400284| 420974| 446601| 500077
Autoturisme |Persoane fizice  [Regiunea VEST 410388| 429517 451118| 478090 533896

Autoturisme |Persoane fizice  |Regiunea CENTRU 489072 513022| 540247 575151 635868
Sursa:INS Bucuresti, Tempo online, 2019.

In intervalul 2013-2017, pe teritoriul Romaniei in cele 8 regiuni, numarul autoturismelor
a crescut in mod semnificativ. Regiunea care se face remarcatd este Bucuresti IIfov, urmata de
Sud-Muntenia si Regiunea Nord-Vest. In conformitate cu datele Insititului National de Statistica,
exista peste doud milioane de locuitori in capitald, iar zona urbana functionald, care include si
localitatile limitrofe, aduce in Bucuresti clasa muncitoare care decide sd faca naveta cu masina
proprie in detrimentul mijlocului de transport in comun neperformant. Efectul de majorare al
autoturismelor provine din importul de magini second-hand care s-a manifestat cu putere dupa
eliminarea timbrului de mediu.

3.Achizitiile publice ecologice in transportul din Roméania

Achizitiile publice ecologice reprezintd bunurile si serviciile procurate de entitatile
publice, acestea au pe intreaga lor duratd de viatd un impact poluator redus asupra mediului
inconjurdtor si aduc beneficii calitatii vietii urbane. Integrarea acestora in spatiul pulic se face pe
baza unei strategii Intocmite si sustinutd de studii de fezabilitate, pentru a se obtine o
performantd ridicata din punct de vedere al protectiei mediului §i ca imbunatatire a sectorului
public. Sistemul achizitiilor publice ecologice, face referire la urmatoarele tipuri de produse si
servicii: transporturi si servicii de transport, constructii si anume: materii prime, echipamente de
incalzire si de racire, serviciile de intretinere, energie, echipamente de birou, hartie, calculatoare,
imbracaminte, uniforme si alte textile sau echipamente utilizate in sectorul sandatatii. Tipurile de
vehicule achizitionate de administratiile publice variaza intre: vehiculele destinate uzului normal,
de exemplu vehiculele oficiale, vehiculele organismelor de inspectie, camioanele de livrare sau
echipamentul pentru gradinarit, vehicule de urgentd ca ambulante, motoare de incendiu,
autoturisme si camionete, vehicule speciale, precum camioane murale, camioane de gunoi,
autobuze etc. Criteriile de achizitie vor varia 1n consecinta fiecdrui tip de vehicul care
indeplineste o functie specifica si cerinte diferite. Decizia de a se actiona in sectorul rutier a luat
nastere, in comunitatea europeand, odati ce Comisia Europeand a inaintat o propunere de
directiva, la 21 decembrie 2005, privind promovarea vehiculelor nepoluante prin intermediul



achizitiilor publice. Aceastd propunere s-a concentrat asupra vehiculelor grele, impunand o
anumitd cotd de achizitionare a acestui tip de vehicule pentru serviciile de transport in comun,
fiind In conformitate cu standardul privind vehiculele imbunatatite pentru protectia mediului
inconjurdtor cunoscute ca EEV, reprezentand vehicule eficiente din punct de vedere energetic,
care respecta calitatea aerului. Romania, deoarece este un stat care a aderat mai tarziu la Uniunea
Europeanad, a implementat aceste propuneri mai greu si destul de tarziu.

Achizitia vehiculelor ecologice pe regiuni in intervalul
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Fig. 5 Evolutia acizitionarii vechiculelor ecologice in intervalul 2015-2019, pe regiuni de dezvoltare
Sursa:Conceptualizare proprie, 2019

Potrivit datelor grafice, achizitiile nu au fost foarte ridicate, drept dovada este regiunea
Sud-Vest care poseda cel mai mic numarul de autobuze sau alte mijloace de transport ecologic
inregistrat, care urmeaza sa fie achizitionate. Se remarcad regiunea Bucuresti-llfov, pe prima
pozitie si este urmata de regiunile Nord-Est, Centru, si Sud-Est care au demarat in acest interval
de timp actiuni de achizitionare ecologica in transport. In aceste regiuni exista orase care au deja
mijloace ecologice de transport public, precum Clujul si orase care urmeaza sa aibe practic
vehiculele necesare.

Tabel 3
Numarul vehiculelor pe regiuni si statutul de achizitionare, in Roméania
Regiunea de dezvoltare Judet Nr. autobuze logi Nr. tr i logi Raport de achizitinare Ani
Nord-Est Bacau 13 O|achizitionate 2016-2018
Botosani 24 24(in curs de achizitionare din 2015
lasi 88 0|in curs de achizitionare din2018
Neamt-Roascani 10 O[achizitionate din2017
Suceava 5 0[in curs de achizitionare in 2019
Vaslui 18 0[in curs de achizitionare 2019
Sud-Est Braila 11 10|in curs de achizitionare 2019
Buzau 9 0|in curs de achizitionare 2019
Constanta 20 0|in curs de achizitionare 2019
Tulcea 25 0]in curs de achizitionare 2018
Galati 50 10|in curs de achizitionare 2018-2019
Vrancea 20 0[in curs de achizitionare 2017
Sud-Muntenia Arges 40 0|in curs de achizitionare 2018
Calarasi 8 0|in curs de achizitionare 2019
Dambovita-Targoviste 24 O[in curs de achizitionare 2019
Giurgiu 8 O[in curs de achizitionare 2017
lalomita 7 0]in curs de achizitionare 2019
Prahova-Ploiesti 9 10|in curs de achizitionare 2019
Teleorman 25 0[in curs de achizitionare 2018
Sud-Vest Dolj 30 0|in curs de achizitionare 2018
Gorj- Targu Jiu 3 O[in curs de achizitionare 2019
Mehedinti 3 0|in curs de achizitionare 2019
oIt 18 0|in curs de achizitionare 2018
Valcea 30 O|achizitionate 2018
Regiunea Vest Arad 30 0O|in curs de achizitionare 2018
Caras-Severin o] 13|in curs de achi nare 2019
Hunedoara 18 0[in curs de ach nare 2019
Timis 44 0[in curs de ach nare 2019
Regiunea-Nord Vest Bihor 10 0lin curs de ach nare 2019
Bistrita-Nas&ud 10 0Olin curs de achi nare 2019
Cluj 80 O[in curs de achi nare 2019
Maramures 7 0[in curs de ach nare 2019
Satu-Mare 7 O[in curs de ach nare 2019
Salaj 20 0]in curs de ach nare 2019
Regiunea Centru Alba 13 0[in curs de achi nare 2019
Brasov 20 0|in curs de achizitionare 2019
Covasna 15 0|in curs de achizitionare 2019
Harghita-Miercurea ciuc 25 O[in curs de achizitionare 2018
Mures 47 0[in curs de achizitionare 2019
Sibiu 55 0|in curs de achizitionare 2018
Regiunea Bucuresti- llfov Bucuresti 100 100]|achizitionate o parte 2019

Sursa:Conceptualizare Proprie, 2019



Tabelul a fost realizat pentru a se observa numarul pe care orasele din anumite regiuni
vor sd le achizitioneze sau au reusit sd o faca deja. Pentru multe judete din cele 8 reguni, statusul
vehiculelor este in curs de achizitionare, iar orasele cu vehicule ecologice achizitionate sunt
destul de putine. Multe din acestea au inceput sd demareze actiuni de cumparare inca din anul
2016, unul dintre exemple fiind judetul Bacau. Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratia
Publica s-a ocupat de deschiderea licitatiei pentru achizitionarea autobuzelor ecologice astfel
fiind in curs de cumparare 51 de autobuze electrice pentru orasele ,,Alba Iulia (13), Buzau (9),
Ploiesti (9) si Constanta (20)”. In Satu Mare se doreste achizitionarea a ,,7 autobuze electrice
noi”' la fel cum se vrea pentru alte orase din tard, in locul remedierii celor vechi. Termenul
limita pana la care companiile interesate isi puteau depune oferta a fost pana la 17 ianuarie 2019,
potrivit anuntului publicat in Sistemul Electronic de Achizitii Publice.

3.1. Beneficiile aduse societatii de achizitiile publice ecologice

In domeniul transportului public, achizitiile publice ecologice pot reprezenta o evolutie
tehnologica deoarece aduc beneficii prin optimizarea consumului de combustibil oferind variante
electrice sau hibride. Se pot realiza ,,reduceri semnificative ale costurilor pentru sectorul public
prin intermediul eficientei combustibililor, al beneficiilor fiscale si chiar al beneficiilor pentru
sdnatate, daca aceste alternative sunt adoptate”n. Sofatul este Tmbunatatit prin intermediul
vehiculelor moderne cu sistem de aer conditionat performant al sistemului de racire si asigurarea
sigurantei la locul de muncd. Ecoinovatia tehnologiei de transport contribuie la accelerarea
progresului si ajutd solutionarea problemelor de mediu.

Increderea cetitenilor si chiar a intreprinderilor poate creste in Administratia Publica datorita
manifestarii acesteia privind sistemului de achizitii pulice ecologice, pentru ca isi manifesta grija
pentru populatie. Calitatea vietii este Tmbunatatitd odatd ce acest sistem ecologic de transport
este implementat in reteaua urbana deoarece reduce emisile de dioxid de carbon si alti poluanti
atmosferici. In prezent, conectarea si modul de incdrcare pentru autobuzele electrice, dar si
pentru automobilele electrice, sunt standardizate prin IEC 62196, care este administrat de
Comisia Electrotehnica Internationala.

4. Concluzii

Datele studiului european privind impactul produselor asupra mediului numit EIPRO,
mentioneaza transportul ca fiind una dintre cele trei domenii cu cea mai mare consecintd asupra
mediului, astfel aceastd lucrare, care la rindul sdu mentioneaza transportul drept cauzid a
deteriorarii sanatatii umane, este suntinuta si ca atare, transportul este un sector important pentru
aplicarea achizitiilor publice ecologice.

In cazul Romaniei achizitiile publice ecologice trebuie si se promoveze in mai multe domenii cu
mult mai mult.

Populatia urbana este afectata cu preponderenta de lipsa calitatii aerului si poluarea excesiva, din
acest fapt se poate deduce cresterea numarului de imbolnaviri si al ratei de incidenta a bolilor.
Odatd cu cresterea achizitiilor de vehicule ecologice, poluarea aerului are posibilitatea sa se
diminueze iar rata mortalitatii premature datoritd imbonavirilor va avea un trend descendent.

In urma procurarii vehiculelor ecologice, poluanti atmosferici proveniti din transportul
neecologic se preconizeaza a se reduce, astfel incat sa se ajunga la limita minima admisibila de
poluare.

o https://www.economica.net/autobuze-electrice-alba-iulia-buzau-ploiesti-si

constanta 162663.htmI1%20.%20120102019 accesat la 16.1.2019 ora 12:03.

10 http://www.satu-mare.ro/proiectehcl/sedinta-ordinara-a-consiliului-local-satu-mare-din-25-10-2018-proiect-de-hotarare-nr-
13 accesat la 10.04.2019, ora 20:00

' comisia COMUNITATILOR EUROPENE, Raport privind planul de actiune pentru tehnologii ecologice (2005-2006), Bruxelles,
02.05.2007
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